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ANALYSEN I 
KORTE TRÆK
FRA REGIONALE TIL GLOBALE DRIVKRÆFTER 

De to integrationsindeks for Greater Copen-
hagen/Øresundsregionen viser et markant 
fald i integrationen siden 2008. Begge in-
deks baseres på en økonomisk forståelses-
ramme, hvor de to dele af regionen bliver 
stadig mere ens (får samme prisniveau), 
når integrationen stiger. Men siden fi nans-
krisen har globale faktorer påvirket dansk 
og svensk økonomi forskelligt og dermed 
øresundsintegrationen mere end tidligere – 
noget som begge integrationsindeks fanger 
som en mindsket integration. 

At måle kontaktfl aderne mellem danskere 
og svenskere kan være en ny måde at be-
tragte hverdagsintegrationen på. Kontak-
ten kan være fysisk i den forstand, at man 
mødes eller virtuel, fx via sociale medier. Et 
kontaktfl adeindeks vil i højere grad sætte 
fokus på bestandene (fx af danskere i Skåne 
og svenskere på det danske arbejdsmarked)  
og vil vise en langt mere stabil udvikling 
end de nuværende integrationsindeks.

Efter fi nanskrisen og frem til i dag har ydre 
påvirkninger fra den globale og europæiske 
økonomi påvirket drivkræfterne bag øre-
sundsintegrationen mere end de regionale 
og nationale drivkræfter. Finanskrisens 
store effekter på dansk økonomi med en 
boligboble, der sprak og en økonomisk 
recession, betød at såvel pendlingen som 
antal fl ytninger over Øresund faldt. 

Valutakursen har siden 2008 været langt 
mere volatil end de første syv år efter 
åbningen af Øresundsbron ( 2000- 07). Det 
giver en større usikkerhed i pendlernes 
økonomi og for erhvervslivet. Den sving-
ende valutakurs har og har haft en negativ 
påvirkning arbejdsmarkedsintegrationen i 

regionen. For turismen vurderes den usta-
bile valutakurs dog at have været en fordel.

Øresundstogene har i perioden 2012-15 ikke 
levet op til målet om 90 procent af togene 
skal køre til tiden. Den dårligere regularitet 
virker i praksis som en længere rejsetid, 
og har derfor haft en negativ indfl ydelse på 
arbejdspendlingen over Øresund.

Der er blevet færre øresundsregionale sam-
arbejdsorganisationer siden 2008, men det 
er ikke ensbetydende med at der samarbej-
des mindre. Tværtimod tager samarbejdet i 
dag i højere grad form af bilaterale samar-
bejder mellem fx universiteter, turistorga-
nisationer, kommuner eller regioner.

112-nyheter dominerer mediernes rap-
portering på tværs af Øresund. Mediernes 
valg af nyheder afspejler, at vores viden 
om nabolandet generelt er lav. Det stiller 
højere krav til mediedækningen, der ofte 
skal indeholde en vis mængde fakta om 
samfundsstrukturer for overhovedet at give 
mening. I Danmark fylder artikler om politik 
og holdninger næstmest efter 112-nyhe-
der. I de svenske medier er det artikler om 
økonomi og er hvervslivet som tager næst 
mest spalteplads

Arbejdsmarkeds- og boligmarkedsintegra-
tionen i det nordlige Øresund har siden 2008 
udviklet sig dårligere end i det sydlige Øre-
sund.  Mens arbejdsmarkedsintegrationen 
er faldet 20 procent i det sydlige Øresund, 
er den faldet 25 procent i det nordlige 
Øresund. Samtidig er boligmarkedsintegra-
tionen steget 1,3 procent årligt i perioden 
2008-12 i det sydlige Øresund, mens den er 
faldet 0,5 procent i det nordlige Øresund. 
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mi overtaget rollen og har påvirket de økonomiske 
drivkræfter mest. 

I den første fase bestemte de indre regionale 
drivkræfter integrationsudviklingens retning og 
fart fra broåbningen juli 2000 og frem til og med 
2007. Tidligt i fasen var manglen på information 
om den anden side af Sundet en kraftig barriere 
for at man rejste en tur over Sundet, men efter 
nogle år blev de danske boligpriser og mangel på 
arbejdskraft på danske arbejdspladser meget stærke 
drivkræfter i integrationsudviklingen. Samtidigt 
støttede en international højkonjunktur og en 
stabil valutakurs den øresundsregionale integra-
tionsudvikling. 

Fra indre til ydre udfordringer
Finanskrisen satte verdensøkonomien i en ny virke-
lighed. Den globale økonomi voksede i gennemsnit 
3,3 procent årligt i perioden 2000-07, mens væks-
ten sank til 1,9 i perioden 2008-14. 

Finanskrisen havde store e� ekter på dansk øko-
nomi med en boligboble der sprak og en økonomi, 
der gik i recession. De faldende boligpriser og et 
arbejdsmarked med faldende beskæftigelse � k de 
drivkræfter som tidligere havde påvirket øresundsin-
tegrationen stærkt til at forsvinde. E� ekten er at 
såvel pendlingen som antallet af � ytninger over 
Øresund er faldet.

FRA REGIONALE TIL 
GLOBALE DRIVKRÆFTER 
2008-2015
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Med � nanskrisen gik Greater Copenhagen ind 
i en ny fase. I den første fase efter åbningen af 
Øresundsbron blev integrationen drevet af indre re-
gionale drivkræfter, men efter � nanskrisen har ydre 
påvirkninger fra den globale og europæiske økono-

BAGGRUND
Baggrunden for denne analyse er et ønske fra 
Region Skåne om at få mere viden om, hvad 
der har drevet integrationen i perioden fra 
2008 og frem til i dag, det vil sige efter fi nans-
krisen. Projektbeskrivelsen fra Region Skåne 
bar titlen ”Hvad har bremset integrationen de 
seneste seks år?” Denne titel peger på, at det 
er holdningen at Øresundsintegrationen har 
udviklet sig utilfredsstillende siden fi nans-
krisen. Og i formuleringen bremset ligger 
også en opfattelse af at der er hindringer, der 
sætter farten ned, således at integrationen 
ikke udvikler sig så hurtigt som man kunne 
ønske eller som den ellers ville. Denne opfat-
telse støttes af de to integrationsindeks, der 
fi ndes for Øresundsregionen, Öresundskomi-
teens integrationsindeks samt Erhvervslivets 
integrationsindeks udarbejdet i et samarbejde 
mellem Sydsvenska Industri- og Handelskam-
meren og Dansk Erhverv.
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Boligpriserne faldt drastisk, da den danske 
boligboble brast og prisfaldene spredte sig til hele 
Danmark med København som fortrop. Men hvor 
boligpriserne i København by begyndte at stige igen 
i 2009 og er steget lige siden, havde boligmarkedet i 
de øvrige dele af Østdanmark sværere ved at komme 
ud af krisens klør. 

Den stigende boligprisforskel mellem Køben-
havn og Malmø siden 2013 har ikke fået nettomig-
rationsstrømmen fra Østdanmark til Skåne til at 
stige igen. Den er tværtimod faldet og er historisk 
lav. Forklaringen er at boligprisstigningerne i høj 
grad har været lokaliseret til København by i løbet 
af perioden 2009 – 2013. Malmø og de øvrige skån-
ske kommuner taber derfor i konkurrencen med 
kommunerne i Københavns omegn og Nordsjæl-
land, når danskerne leder efter ny bolig.

Gennemsnitspris for solgte enfamiliehuse i 
svenske kroner

Boligprisforskellene mellem boliger i København 
By og den øvrige del af Østdanmark er øget mar-
kant siden det hidtidige toppunkt for boligpriserne 
inden boligboblen brast. De initialt store prisfald og 
i dag store interne forskelle i boligpriserne på den 
danske side af Sundet ses som de væsentligste fak-
torer bag vendingen i � yttestrømmen af danskere, 
således at der i dag er en nettotil� ytning af danskere 
fra Skåne til Østdanmark. 

Arbejdsmarkedsintegrationen over Øresund styres 
først og fremmest af udviklingen på det danske 

GENNEMSNITSPRIS FOR SOLGTE 
ENFAMILIEHUSE I SVENSKE KRONER

• International højkonjunktur
• Manglende viden om den anden 

side af Øresund
• Dansk arbejdskraftsmangel
• Høje danske boligpriser
• Stabil DKK/SEK kurs

• Finanskrise
• Sydeuropæisk gældkrise 

sætter pres på euroen
• Flygtningekrise

• Dansk boligboble
• Dansk økonomi i recession
• Ustabil DKK/SEK kurs

2000 2005 2010 2015
Kilde: Øresundsinstituttet

arbejdsmarked. Men hvor den danske beskæfti-
gelse faldt med 4 procent fra 2008 til 2012, faldt 
arbejdsmarkedsintegrationen i Greater Copenhagen 
i samme periode langt mere (23 procent). En mulig 
forklaring på, at de svenske pendlere i højere grad 
end deres danske kollegaer har mistet jobbet, er, at 
hovedparten af de svenske pendlere har været ansat i 
en relativt kort årrække inden krisen kom og derfor 

2000–2007

INDRE UDFORDRINGER 
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2008–2015

DEN GLOBALE DAGSORDEN BLI-
VER REGIONAL

FRA INDRE TIL YDRE UDFORDRINGER
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DAGLIGT ANTAL PENDLERE OVER ØRESUND PÅ ØRESUNDS-
BRON OG HELSINGØR-HELSINGBORG FÆRGERNE
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er billigere at fyre end den øvrige arbejdskraft. En 
anden tese er, at udenlandsk arbejdskraft generelt 
ses som en form for reservearbejdskraft, som man 
kan/må trække på i en højkonjunktur, men som 
man skiller sig af med, når der ikke længere er 
behov. Det er værd at notere, at pendlingen over 
Øresund faldt mindre fra 2008 til 2010, end i de 
efterfølgende to år, hvilket valutakursudviklingen 
kan have haft en positiv ind� ydelse på. En svækket 
svensk krone i 2009 betød at den danske løn blev 

Kilde: For 2014 Øresundsinstituttets beregninger på basis af kvartalstal fra Ørestat. 
For 1997-2013 Ørestats grænseregionale pendlingsstatistik.

mere værd, når den blev vekslet til svenske og det 
blev dermed mere lukrativt at arbejde i Danmark og 
bo i Sverige frem til 2010. 

Finanskrisen betød også afslutningen på en epo-
ke med stort set uændret valutakursforhold mellem 
den svenske og den danske krone. Initialt gik inve-
storerne væk fra de små valutaer, der derfor blev sat 
under pres. Da man i Sverige ikke fører fastkurspo-
litik som i Danmark, hvor den danske krone holdes 
i et snævert bånd om euroen, resulterede det i en 

DKK PER 100 SEK, MÅNEDSGENNEMSNIT, 1993-2015
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kraftig svækkelse af den svenske krone generelt, men 
også overfor den danske krone. I løbet af efteråret 
2008 og vinteren 2008/2009 faldt værdien af den 
svenske krone fra 126 til 150 SEK per 100 DKK 
i marts 2009. For øresundspendlere med bopæl i 
Skåne og arbejde i Danmark betød det en tilsvaren-
de stigning i lønnen, mens øresundspendlere med 
bopæl i Danmark og arbejde i Skåne tilsvarende 
kunne se lønposen svinde ind måned for måned. 

Siden den svenske krones værdi bundede i marts 
2009, er den svenske krone styrket igen og nåede 
i august 2012 kurs 111 - den højeste kurs overfor 
danske kroner siden april 2000. Først fra foråret 
2014 har kursen været tilbage omkring kurs 120-
125, som var niveauet under højkonjunkturen. 
Den lave danske kronekurs i 2012 og -13 kan have 
tilskyndet en del svenske pendlere til at søge job i 
hjemlandet af økonomiske årsager. Grundlæggende 
varierer kursen i dag langt mere end den gjorde 
fra årtusindeskiftet frem til �nanskrisen og det er 
værd at notere at under perioden siden 2008 har 
valutakursen både nået den højeste og den laveste 
kurs siden årtusindeskiftet. Den større volatilitet 
indebærer også en større valutakursrisiko for øre-
sundspendlerne end før krisen. Denne risiko kan de 
enten afdække ved at valutakurssikre lønudbetaling-
erne eller i stedet have en tilstrækkelig stor bu�er 
i privatøkonomien. Ligegyldigt hvad de vælger, 
indebærer det reelt, at det rent økonomisk, er blevet 
mindre attraktivt at arbejde i nabolandet. 

Også turismen er blevet kraftigt påvirket af va-
lutakurssvingningerne. Antallet af svenske over-
natninger faldt drastisk i Danmark i 2009, hvor 
valutaforskellen var helt oppe på 150 svenske kroner 
for 100 danske. Samtidig nåede de danske over-
natninger i Sverige topniveauer i 2009. Den svage 
svenske krone �k mange danskere til at tage både 
endags- og weekendture til Skåne. Det øgede kend-
skab til Skåne har siden fået danskerne til at vende 
tilbage, selvom valutakursforholdene ikke er lige så 
gunstige som i 2009 samtidig med at svenskerne har 
genoptaget deres ture til Danmark. Samlet set må 
det drastiske fald i den svenske krone målt i danske 
vurderes at have haft en positiv ind�ydelse på 
integrationen, da mange danskeres viden om Skåne 
er steget og de har genbesøgt Skåne senere selv om 
valutakursforholdene ikke var lige så gunstige som 
tidligere set med danske øjne.

Mens man i Danmark fører fastkurspolitik og 
hæver og sænker renten for at holde den danske 
krone inden for båndet omkring euroen, hæver og 
sænker Riksbanken renten for at få in�ationsmålet 
på 2 procent. Det har medført en række rente-
nedsættelser de seneste år, da in�ationen har været 
meget lav og den lave rente svækker valutakursen. 
De vidt forskellige mål for de to centralbanker vil 
med den nuværende global økonomiske situa-
tion  medføre, at valutakursen også de nærmeste 
år vil �uktuere og give såvel pendlerne som det 
dansk-svenske erhvervsliv en øget valutakursrisiko.
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Nationale og regionale påvirkninger
Samlet set har de nationale og regionale forhold 
påvirket øresundsintegrationen mindre end den 
globale påvirkning. Det nationale og regionale har 
påvirket integrationen både positivt og negativt. 
Øresundstogenes dårligere regularitet vurderes at 
have haft den største påvirkning, mens færre græn-
sehindringer, �nans- og skattepolitikken samt prisen 
for at rejse over Øresund vurderes at have betydet 
mindre. 

Finanspolitikken i såvel Danmark som Sverige har 
forstærket den udvikling som økonomien allerede 
var i. Danmark måtte stramme �nanspolitikken på 
grund af store o�entlige underskud i en situation, 
hvor der var behov for det modsatte. I Sverige blev 
den økonomiske vækst hjulpet på vej af �nanspoli-
tiske lempelser. Påvirkningen på arbejdspendlingen 
over Sundet har været negativ, men stimuleringen 
af det private forbrug har bidraget til et øget antal 
rejser. 

Både i Danmark og Sverige har der været �ere 
skattelettelser siden 2008. Men kun én skattelet-
telse vurderes at have haft betydning, omend lille 
betydning, for øresundsintegrationen. Per 1. januar 
2014 blev SINK-skatten sat ned fra 25 procent til 
20 procent. Pendlere med bopæl i Danmark og 
arbejde i Sverige bliver beskattet med SINK-skatten, 
hvilket indebærer, at de betaler en bruttoskat på 20 
procent af deres lønindkomst. En nedsættelse fra 25 
procent til 20 procent giver så tilpas stor en gevinst, 
at det kan virke som en styrkelse af motivationen 
til at pendle. Det er dog indtrykket, at danskerne 

generelt er ganske uvidende om de gunstige skatte-
forhold ved at pendle til Sverige og derfor vurderes 
skatteændringen kun at have minimal betydning på 
antallet af danskere, der søger arbejde i Skåne.

Citytunnelen åbnede december 2010 og den 
rejsetidsforkortelse for togrejser videre fra Malmø 
som Citytunnelen gav, har været en drivkraft for 
hvor danskerne har bosat sig internt i Skåne om 
end e�ekten er lille. Den nye station i Hyllie kan 
også have betydning for danskerne omlokalisering 
i Skåne om end transporttiden i bil fra de sydlige 
kommuner til Hyllie er omtrent den samme som 
den var til den tidligere station ved Svågertorp. 
Grænsekontrollen som indførtes efteråret 2015 på 
grund af den massive �ygtningestrøm til Sverige 
kan påvirke antallet af danskere som �ytter til 
Sverige negativt og kan få �ere danskere til at �ytte 
tillbage til Danmark, hvis den fortsætter i længere 
tid, da det forlænger rejsetiden mellem Danmark og 
Sverige. 

Antallet af grænsehindringer er i dag mindre end 
i 2008. Den daværende Öresundskomiteen udarbej-
dede i 2010 rapporten ”33 hinder, utmaningar och 
möjligheter” sammen med relevante aktører. Flere 
af disse grænsehindringer er løst i dag, mens andre 
er kommet til. Öresundskomiteen oplyste efteråret 
2015, at der var 22 grænsehindringer.

Indsatsen for at løse grænsehindringer er øget si-
den 2008. Udover den nuværende Greater Copenha-
gen and Skåne Commitee arbejder Nordisk Minis-
terråd også med �erne grænsehindringer. Og i 2012 
vedtog det danske folketing at opprioritere arbejdet 
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mod grænsehindringer samt forebyggelsen af grænse-
hindringer gennem at prioritere at skabe procedurer, 
der sikrer, at lovforslag på områder behæftet med 
grænsehindringer vurderes i forhold til anden nordisk 
lovgivning inden de fremsættes i Folketinget.

Øresundstogenes regularitet har i perioden 2012-
15 ligget et par procent under målet på 90 procent 
rettidige tog. Et tog måles som rettidigt, når det er 
mindre end 5 minutter forsinket. Ved en 10 minut-
ters forsinkelse i morgentra�kken kan den tabte tid 
for de omkring 8.600 togpendlere værdisættes til 
cirka 275.000 danske kroner beregnet ved hjælp af 
transportøkonomiske enhedspriser. Dertil kommer 
værdisætningen af ventetiden for de øvrige rejsende. 
En dårlig regularitet gennem længere tid øger de 
rejsendes forventninger til fremtidige forsinkelser. 
Resultatet er, at man tager tidligere af sted hjem-
mefra, hvilket reelt giver en endnu længere rejsetid. 
Med længere rejsetid mindskes tilbøjeligheden til at 
pendle. Det er især småbørnsfamilier, der er særligt 
sårbare over for forlængede rejsetider. Hvor mange, 
der er holdt op med at pendle over Sundet på grund 
af dårlig regularitet, vides ikke med sikkerhed, men 
sikkert er det, at den dårligere regularitet har påvir-
ket arbejdspendlingen over Sundet negativt.

Billetpriserne for at rejse over Sundet samt benzin- 
og dieselpriserne er steget mere end forbrugerpri-
serne i perioden 2008-15. Det betyder at transport-
omkostningerne udgør en større del af det enkelte 
husholdningsbudget, hvilket ifølge økonomisk 
teori medfører at husholdningerne nedsætter sit 
transportforbrug. Det leder til en mindskning af 
integrationen i regionen.

En enkeltbillet med toget mellem Malmø og 
København er blevet 11 procent dyrere i løbet af 
perioden og et månedskort 10 procent dyrere, mens 
forbrugerpriserne blot er steget med 4 procent. 
Også prisen for at køre over Øresundsbron med et 
BroPas, som typisk anvendes af de regionale kunder, 
der kører mere end 1-2 gange om året, er steget 
mere end forbrugerpriserne. Ifølge oplysninger fra 
Scandlines er prisen på overfarten Helsingør-Hel-
singborg reguleret i forhold til markedet og for at 
tage højde for ændringer i valutakursen. 

Samarbejder  
– fyrtårne og integrationsaktører
Der er blevet færre øresundsregionale samarbejds-
organisationer siden �nanskrisen. Fyrtårnssamar-
bejder som Øresundsuniversitetet, Øresund Science 
Region samt Øresund Network er nedlagt og med 
organisationsændringerne i Medicon Valley Alliance 
samt Öresundskomiteen bliver begge samarbejds-
organisationers personalestyrke mindsket. At der er 
færre fyrtårnssamarbejder er dog ikke det samme 
som at der samarbejdes mindre over Sundet end 
tidligere. For eksempel er det indtrykket her tre 
år efter nedlæggelsen af Øresundsuniversitetet, at 
antallet af samarbejder og samproduktioner mellem 
forskere snarere er tiltaget i styrke. Regionen er 
gået fra første fase med introverte imageskabende 
organisationer med administrative overbygning til 
at samarbejderne langt oftere tager form af bilaterale 
samarbejder mellem fx institutioner på universite-
terne, turistorganisationerne eller direkte mellem 
kommunerne. De organisationer, der lever videre, 
har fået mere fokus på e�ektivitet samt at skabe en 
tydelig nytte.

EU er via støtteprogrammet Interreg Øre-
sund-Kattegat-Skagerrak den største �nancier af nye 
projekter og samarbejder i Greater Copenhagen/
Øresundsregionen. I alt er der afsat 54 millioner 
euro til Øresundsprojekter i programperioden 
2014-20. Eftersom de regionale aktører skal bidrage 
med lige så meget, omfatter Øresundsprojekterne 
en samlet økonomi på 108 millioner euro inden 
for indsatsområderne: innovation, grøn økonomi , 
transport og beskæftigelse. Tre store Interreg-projek-
ter er ReproUnion med fokus på ufrivillig barnløs-
hed og et budget på 15,4 mio. euro, ESS & MAX 
IV Cross Border and Society, som skal forberede 
unge forskere til at kunne benytte teknikken ved 
forskningsanlæggene ESS og MAX IV og har et 
budget på 19. mio. euro samt Lightning Metropo-
lis, der vil omdanne regionen til et laboratorium for 
smart belysning og har et budget på 7,3 mio. euro. 

Prisstigning 2008-15

Enkeltbillet Malmø-København, Skånetrafiken 11%

Periodekort Malmø-København, Skånetrafiken 10%

Øresundsbron, BroPas (SEK) 18%

Brændstofpriser (SEK)

- Benzinpris 8%

- Diesel 0%

- E85 17%

Forbrugerprisindeks 4%

BILLETPRISERNE ER STEGET 
MERE END FORBRUGERPRISERNE

Kilde: Skånetrafiken, Øresundsbron, SCB, SPBI
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112-nyheter dominerer mediernes rapportering
Kriminalitet, ulykker eller artikler som drejer sig om 
sikkerhed og forsvar tager meget plads i mediernes 
rapportering om nabolandet. Totalt 55 procent af 
webartiklerne som er fundet via Øresundsinstituttets 
søgeagenter på Meltwaters News drejer sig om et af 
disse emner – 51 procent i Danmark og 62 i Sverige. 

Mediernes valg af nyheder afspejler, at vores viden 
om nabolandet generelt er lav. Det stiller højere krav 
til mediedækningen, der ofte skal indeholde en vis 
mængde fakta om samfundsstrukturer for overhovedet 
at give mening. Disse snævre rammer for, hvad vi som 
læsere kan forholde os til, når det gælder nyheder om 
nabolandet, giver stor plads til emner, hvor ”reglerne” 
er universelle eller emnerne har stor underholdnings-
værdi: sport, kriminalitet, ulykker og andre 112-histo-
rier, skandalehistorier om kendte, store begivenheder i 
kongehuset, bedragerisager etc. 

I Danmark fylder artikler om svensk politik og 
holdninger næstmest efter 112-nyheder. Årsagen er 
den regeringskrise som den nye svenske regering kom 
ind i under �nanslovsforhandlingerne og som gav 
risiko for et svensk nyvalg samt Sverigedemokraternes 
fremgang ved valget.

I de svenske medier er det artikler om økonomi 
og erhvervslivet som tager næst mest spalteplads. Som 
oftest er det blot de rigtigt store nyheder som når ud til 
de svenske læsere, som for eksempel Apples investe-
ring i Viborg og OW Bunkers konkurs. De regionale 
nyhedstjenester News Øresund, Rapidus og Nytt från 
Öresund spiller en væsentlig rolle for rapporteringen 
inden for dette emne. 

Nyheder om øresundsintegrationen er næsten 
udelukkende citater fra de regionale nyhedstjenester. 
Kun når der er kon�ikt mellem Danmark og Sverige 
på regionalt eller nationalt niveau er øresundsinte-
grationen genstand for mediernes egenproducerede 
nyheder. Et eksempel er da der blev indført ID-kontrol 
i Københavns Lufthavn i Kastrup 4. januar.
  Den analyse, der er fremtaget til denne rapport, når 
til samme resultat som analysen ”Grænseoverskridende 
journalistik i Øresundsregionen: Et eksempel på ho-

risontal europæisering?” av Media Research Øresund, 
som var en del af interregprojektet Øresund Media 
Platform - et samarbejde mellem Lunds Universitet, 
Roskilde Universitet og Øresundsinstituttet.

Integration, integrationsindeks og trafikken
Integrationen i Greater Copenhagen kan sagtens stige 
uden at der er vækst i tra�kken over Øresund. Der 
er ikke en entydig sammenhæng mellem tra�kkens 
omfang og integrationens udvikling. For eksempel 
er en svensker, der bor og arbejder i Danmark mere 
integreret end en svensker, der dagligt pendler fra sin 
bopæl i det svenske til en arbejdsplads på den danske 
side af Sundet, men den sidstnævnte vil give anledning 
til langt �ere rejser over Øresund end den svensker, der 
bor og arbejder i Danmark.

De to integrationsindeks for Greater Copenhagen 
viser at integrationen er faldet markant siden 2008. 
Begge indeks baseres på en økonomisk forståelsesram-
me, hvor den danske og svenske del af Greater Copen-
hagen bliver stadigmere ens (får samme prisniveau), 
når integrationen stiger. Men siden �nanskrisen har 
globale faktorer påvirket dansk og svensk økonomi for-
skelligt og har derfor påvirket øresundsintegrationen 
mere end tidligere – noget som begge integrationsin-
deks fanger som en mindsket integration. 

At måle kontakt�aderne mellem danskere og 
svenskere kan være en ny måde at betragte hverdags-
integrationen på. Kontakten kan være fysisk i den 
forstand, at man mødes eller virtuel, fx via sociale 
medier. Et kontakt�adeindeks vil i højere grad 
sætte fokus på bestandene (fx af danskere i Skåne 
og svenskere på det danske arbejdsmarked) i stedet 
for som nu strømmene (fx �ytte- og tra�kstrømme). 
Men det er mere taknemmeligt at kommunikere tal 
og analyser om strømme, der signalerer dynamik, 
end om en bestand, der signalerer stabilitet, og i vis-
se tilfælde også stilstand. Faren er dog, at det tolkes 
som udtryk for faldende integration, når tra�k-, 
�ytte- og pendlingsstrømmene aftager, som under 
den lavkonjunktur, der fulgte efter �nanskrisen.

Ordet integration betyder ”det at integrere i en hel-
hed”. Øresundsintegrationen har i høj grad været sat 
ind i en økonomisk forståelsesramme, hvor fuld inte-
gration betyder, at vi har fælles markeder for arbejds-
kraft, boliger, varer og tjenesteydelser. Allerede inden 
åbningen af Øresundsbron blev målsætningen om et 
fælles arbejds- og boligmarked slået fast i rapporten 

”Öresund – en region blir till” udgivet af den danske og 
svenske regering i 1999. Men diskussionen om hvor 
langt vi er nået med Øresundsintegrationen kan med 
fordel løftes ud af den økonomiske forståelsesramme 
og ind i en forståelsesramme, der i højere grad sætter 
fokus på netværk, kontakter og faktiske samarbejder 
på tværs af Øresund. 

Hvad mener vi egentlig med ordet integration?
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Erhvervslivets samarbejde og investering-
er på tværs af Øresund har stor betydning for 
integrationen, men det fanges kun delvist af de 
to målinger, der foretages i dag. Novo Nordisk 
investerer for eksempel et milliardbeløb i forsk-
ningsanlægget Max IV i Lund og det kommende 
forskningsanlæg ESS har selve anlægget placeret 
i Lund, datacenter i København og har både et 
svensk og dansk delejerskab. Ikea har lige indviet 
sit globale mødecenter Hubhult i Malmø, hvor 
placeringen motiveres med nærheden til Kastrup 
Lufthavn. Københavns og Malmøs fælles havne-
selskab CMP er et andet succesrigt eksempel på 
vellykket integration i regionen.

Integrationen i det sydlige  
Øresund har klaret sig bedre  
end i det nordlige Øresund
Større arbejdsmarkeds- og boligmarkedsinte-
gration i det sydlige Øresund end i det nordlige 
Øresund
Både antal personrejsende og antal køretøjer på 
færgerne mellem Helsingborg og Helsingør er 
faldet markant siden 2008 med henholdsvis 30 og 
25 procent. Det er langt mere end i det sydli-
ge Øresund. Her er antal køretøjer mindsket 2 
procent i løbet af perioden 2008-14, mens antal 
personrejsende er steget 6 procent først og frem-

Der findes to integrationsindeks for Greater Copenha-
gen, daværende Öresundskomiteens integrationsin-
deks samt Erhvervslivets integrationindeks udarbejdet 
i et samarbejde mellem Sydsvenska Industri- og 
Handelskammeren og Dansk Erhverv. Fælles for de to 
indeks er, at de begge er faldet i årene efter finans-
krisen.

Erhvervslivets Øresundsindeks blev senest publiceret 
for 2014, hvor indekset med en værdi på 58 er faldet 
tilbage til samme niveau som i 2005-06. Indekset kan 
have værdier mellem 0 og 100 og toppede i 2008 med 
en værdi på 68. Indekset består af 15 parametre, der 
vægter ligeligt indenfor tre temaer Arbejdsmarked, 
Trafik samt Handel & Samarbejde. For hver af de 15 
parametre opstilles et ”benchmark”, der giver værdien 
ved fuld integration. Ved hjælp af denne værdi udreg-
nes en indeksværdi mellem 0 og 100 for hver af de 15 
parametre. Indekset er ikke korrigeret for konjunk-
tursvingninger og vil derfor falde i en recession, hvor 
trafikken falder og arbejdsløsheden stiger.

Öresundskomiteens integrationsindeks viser ud-
viklingen i integrationen over Øresund sammenlignet 
med år 2000, da Øresundsbron åbnede. Indekset har 
år 2000 sat til 100 og værdien for 2014 er 163, hvilket 
er lidt over niveauet for år 2006. Indekset toppede i 
2007 med en værdi på 186. Målingen består af fem 
delindeks: erhvervsliv, transport og kommunikation, 
kultur, arbejdsmarked og boligmarked. Indekset be-
står af fem delindeks, der hver består af mellem tre 
og fem underindeks. Hvert underindeks korrigeres 
med et indeks for den indenlandske udvikling med 
det formål at rense indekset for konjunkturudsving. 
Således vil eksempelvis indekset for trafikken over 
Øresund kun stige, såfremt trafikken over Øresund 
er steget mere den indenlandske trafikstigning.

En svaghed ved begge integrationsindeks er, at en 
del af de indikatorer, der anvendes til at beregne 
indeksene, korrelerer, hvilket forstærker svingning-
erne i indekset. 

Fakta om integrationsindeks for Greater Copenhagen

mest på grund af en stigning på 13 procent i antal 
togrejsende med Øresundstoget over Øresund.

Også for bolig- og arbejdsmarkedsintegrationen i 
det nordlige Øresund står det dårligere til end i det 
sydlige Øresund. 

Udviklingen i pendlingen over Øresund er et 
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Pendling Beskæftigelse Pendlernes andel 
af beskæftigelsen 
(procent)

2012
Ændring
 2008-12 2012

Ændring 
2008-12

København by og omegn 6 494 -23% 739 538 -1% 0,88%

Nordsjælland 1 016 -28% 171 698 -6% 0,59%

Øvrige Østdanmark 290 -21% 327 826 -7% 0,09%

Østdanmark 7 800 -23% 1 239 062 -4% 0,63%

Stormalmø 495 64% 305 853 5% 0,16%

Skåne NV 118 1% 137 824 2% 0,09%

Øvrige Skåne 24 41% 112 310 1% 0,02%

Skåne 637 46% 555 987 4% 0,11%

Greater Copenhagen 8 436 -21% 1 795 049 -2% 0,47%

Øresund Syd 6 989 -20% 1 045 391 0,4% 0,67%

Øresund Nord 1 133 -25% 309 522 -2% 0,37%

STØRRE FALD I ARBEJDSMARKEDSINTEGRATIONEN I DET NORDLIGE 
ØRESUND END I DET SYDLIGE

Kilde: Ørestat

mix af arbejdsmarkeds- og boligmarkedsintegra-
tion. Såfremt du pendler over Øresund som følge 
af en �ytning, bidrager du til boligmarkedsinte-
grationen og ikke til arbejdsmarkedsintegrationen 
og det er også andre drivkræfter, der ligger bag 
udviklingen. I det følgende anvendes statsbor-
gerskabet som skillelinje. Er du bosiddende i 
dit fædreland og er ansat hos en arbejdsgiver i 
nabolandet, betragtes det som arbejdsmarkedsin-
tegration. Det vil sige, at danskere, der pendler 
fra Østdanmark til Skåne samt svenskere, der 
pendler fra Skåne til Østdanmark betragtes som 
arbejdsmarkedsintegration. Andre nationaliteter 
end dansk og svensk fordeles ligeligt mellem 
boligmarkedsintegration og arbejdsmarkedsinte-
gration. 

Arbejdsmarkedsintegrationen (alle pendlere 
med svensk statsborgerskab og 50 procent af øvri-
ge ikke-danske og ikke-svenske nationaliteter) er 
faldet 25 procent i det nordlige Øresund, hvilket 
er mere end i det sydlige Øresund (-20 procent). 
Det større fald i pendlingen kan forklares ved en 
dårligere udvikling af arbejdsmarkedet i det nord-
lige end i det sydlige Øresund. Mens beskæftigel-
sen i det nordlige Øresund er faldet 2 procent, er 
beskæftigelsen i det sydlige Øresund steget 0,4 
procent i perioden 2008-12. 

Integrationen på boligmarkedet er størst i det 
sydlige Øresund, hvor den er steget siden �nans-
krisen, mens den er faldet i det nordlige Øresund. 
Samlet set er antallet af danskere bosiddende i 
Skåne nordvest gennemsnitligt faldet 0,9 procent 
hvert år fra 2008 til 2014, mens antal danskere i 
Stormalmø gennemsnitligt er steget 0,2 procent 
årligt i samme periode. Og tilsvarende er antallet 
af svenskere, der bor i Nordsjælland steget min-
dre (0,8 procent i gennemsnit per år) end i Kø-
benhavn by og Københavns omegn, hvor antallet 
af svenske indbyggere er steget med henholdsvis 
3,4 og 5,3 procent i gennemsnit per år.

Summerer man antallet af danskere og svenske-
re, der bor i nabolandet, bor 69 procent i det syd-
lige Øresund (København by, Københavns omegn 
og Stormalmø), mens 21 procent bor i det nord-
lige Øresund (Nordsjælland og Skåne Nordvest). 
Og mens antallet af nabolandsborgere i gennem-
snit er steget 1,3 procent årligt i det sydlige Øre-
sund, er det i gennemsnit faldet 0,5 procent årligt 
i det nordlige Øresund. Antallet af statsborgere fra 
nabolandet har også betydning for antal rejsende 
over Øresund. Bor du i nabolandet besøger du og 
får du besøg af venner og familie som tager turen 
over Øresund og her har Øresundsbron altså haft 
større fordel end færgerne mellem Helsingør og 
Helsingborg i den forløbne periode. 
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FØLGENDE KOMMUNER INDGÅR I DE ENKELTE LANDSDELE/REGIONSDELE
Københavnby 
og omegn  Nord sjælland

Øvrige 
Østdanmark Stormalmø Skåne NV Øvrige Skåne

København Allerød Bornholm  Burlöv  Ängelholm  Bromölla 

Frederiksberg Egedal Faxe  Eslöv  Åstorp  Hässleholm 

Dragør Fredensborg Greve  Höör  Båstad  Hörby 

Tårnby Frederikssund Guldborgsund  Kävlinge  Bjuv  Kristianstad 

Albertslund Furesø Holbæk  Lomma  Helsingborg  Osby 

Ballerup Gribskov Kalundborg  Lund  Höganäs  Östra Göinge 

Brøndby Halsnæs Køge  Malmö  Klippan  Perstorp 

Gentofte Helsingør Lejre  Skurup  Landskrona  Simrishamn 

Gladsaxe Hillerød Lolland  Staffanstorp  Örkelljunga  Sjöbo 

Glostrup Hørsholm Næstved  Svedala  Svalöv  Tomelilla 

Herlev Rudersdal Odsherred  Trelleborg  Ystad 

Hvidovre Ringsted  Vellinge 

Høje-Taastrup Roskilde 

Ishøj Slagelse 

Lyngby-Taarbæk Solrød 

Rødovre Sorø 

Vallensbæk Stevns 

Vordingborg 

Øresund Nord omfatter områderne Skåne Nordvest samt Nordsjælland.
Øresund Syd omfatter områderne Stormalmø og København By og omegn.

Køge
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BOSTADSMARKNADEN
Drivkrafter 
Prisskillnaden mellan bostäder i Köpenhamn 
och övriga Östdanmark har ökat markant 
sedan bostadspriserna nådde sin toppnotering 
strax innan bostadsbubblan sprack. De initialt 
stora prisfallen och dagens stora variation 
vad gäller bostadspriserna på den danska 
sidan Sundet är de viktigaste orsakerna till att 
danskarnas flyttström vänt, så att det idag finns 
en nettoinflyttning av danskar från Skåne till 
Östdanmark.

Citytunnelns restidsförkortning för tågresor 
vidare från Malmö har varit en drivkraft för 
danskarnas (om)lokalisering internt i Skåne. 
Den nya stationen i Hyllie kan också ha haft 
betydelse för danskarnas omlokalisering i 
Skåne, trots att restiden med bil från de södra 
kommunerna till Hyllie är ungefär densam-
ma som den var till den förra stationen vid 
Svågertorp. Gränskontrollen som infördes 
hösten 2015 på grund av den massiva flykting-
strömmen och ID-kontrollen på Copenhagen 
Airport från årsskiftet kan få ett negativt 
inflytande på hur många danskar som flyttar 
till Sverige och kan dessutom få fler danskar 
att välja att flytta tillbaka till Danmark om den 
fortsätter under en längre tidsperiod. 

Bostadspriserna 
Den ökande skillnaden i bostadspriser mellan 
Köpenhamn och Malmö sedan 2013 har inte 
fått nettoflyttströmmen från Östdanmark till 
Skåne att stiga igen. Den har tvärtom sjunkit 
och är historiskt låg. Förklaringen är att de 
höga danska priserna fram till 2013 i hög grad 
var koncentrerade till Köpenhamn.

När bostadsbubblan brast spred sig pris-
sänkningarna till hela Danmark med Köpen-
hamn som förtrupp. Men medan bostadspriser-
na i Köpenhamn började stiga igen under 2009 
och sedan dess har fortsatt uppåt, hade bostads-
marknaden i de övriga delarna av Östdanmark 
svårare att ta sig ur krisen. Först 2013 började 

priserna på bostäder utanför Köpenhamn 
öka igen, med resultatet att Köpenhamn har 
distanserat sig prismässigt från övriga Östdan-
mark. Medan det 2007 kostade lika mycket 
att köpa ägarlägenhet eller villa i Köpenhamns 
omnejd som inne i staden, var prisskillnaden 
under 2015 14 procent för ägarlägenheterna 
och 28 procent för villorna. Idag är bostads-
priserna i Köpenhamn uppe på samma nivå 
som före krisen, medan priserna i resten av 
Östdanmark jämfört med toppnoteringen 
före krisen ligger på 68 - 92 procent för villor 
och 67 -  80 procent för ägarlägenheter. Kon-
kurrensen för de skånska kommuner som vill 
locka danska bostadsköpare är med andra ord 
fortfarande mycket hård och flyttströmmen av 
danskar till Skåne förväntas inte börja stiga på 
allvar igen förrän bostadspriserna i stora delar 
av Östdanmark åter är uppe på samma nivå 
som före krisen.

SKILLNAD I BOSTADSPRISER 
MELLAN KÖPENHAMN OCH 
KÖPENHAMNS OMNEJD
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Flyttströmmen har vänt
Flyttströmmen till Skåne från Östdanmark nådde 
en topp under 2007, då de danska bostadspriser-
na var som högst. Sedan dess har den vänt och 
flyttströmmen från Skåne till den danska sidan av 
sundet var under 2014 för femte året i rad högre än 
i motsatt riktning. Antalet personer som flyttade 
från Östdanmark till Skåne var under 2014 det 
lägsta sedan öppningen av Öresundsbron. 

Medan flyttströmmen från Östdanmark till Skå-

ne domineras av åldersgruppen 20-30 år, vilka står 
för 36 procent av alla flyttningar, sätter tillbakaflyt-
tande danska barnfamiljer sin tydliga prägel på ål-
dersfördelningen på dem som flyttar från Skåne till 
Östdanmark. Personer 30-39 år och 0-9 år utgör 26 
procent respektive 19 procent av flyttströmmen från 
Skåne till Östdanmark. Åldersgruppen 20-29 år 
utgör 27 procent av dem som flyttar från Skåne till 
Östdanmark. Det är mycket lägre än 20-åringarnas 
andel av flyttlassen från Skåne till övriga Sverige, där 

ANTAL FLYTTNINGAR MELLAN ÖSTDANMARK OCH SKÅNE 

FRÅN REGIONALA TILL GLOBALA DRIVKRAFTER – BILAGA
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de med en andel på 45 procent utgör nära hälften 
av alla som flyttar.

Danskarna dominerar flyttströmmarna över Sun-
det i båda riktningar. Under 2014 var 62 procent 
av alla som flyttade över Öresund danskar. Under 
2006, vilket är ett av de år då flest flyttade från Öst-
danmark till Skåne, hade 4 av 5 av dem som flyttade 
över Öresund danskt medborgarskap.

Fler svenskar i Östdanmark, men färre 
tweens, teens och unga
Antalet svenskar som bor i Östdanmark ökade i 
genomsnitt med 3,1 procent per år under tidsperio-
den 2008-2014. Särskilt under 2013 och 2014 ökade 
antalet svenskar som bor i östra Danmark (500 perso-
ner per år). Totalt 10 600 svenska medborgare bodde 
i slutet av 2014 i Östdanmark – mindre än hälften så 
många som antalet danskar i Skåne. Antalet svenskar 
har ökat inom alla åldersspann utom det som utgörs 
av 10-24-åringar. Den största ökningen gäller 
åldersgruppen mellan 25 och 39 år, vilken utgör 34 
procent av alla svenska medborgare i Östdanmark.

Svenska medborgare i arbetsför ålder (här 25-64 
år) utgör en väsentligt större andel (67 procent) 
av alla svenska medborgare i Östdanmark än de 
25–64-åriga utgör av den totala östdanska befolk-
ningen (54 procent).

Män är underrepresenterade i Östdanmarks 
svenska befolkning och utgör en andel på bara 
41,3 procent. Denna andel har bara ökat svagt 
sedan 2008, då männen utgjorde 40,9 procent. 49 
procent av den totala befolkningen i Östdanmark 
är män. Det är särskilt bland 20-39-åringarna som 
de svenska männen är underrepresenterade – här är 
bara 39 procent av de svenska medborgarna män 
medan 50 procent av den totala östdanska befolk-

ningen inom samma åldersspann är män. 
Lite mer än hälften (52 procent) av de svenskar, 

som bor i Östdanmark, bor i Köpenhamn eller på 
Frederiksberg. Ytterligare 35 procent bor i övriga 

SVENSKAR I DANMARK

SVENSKA MEDBORGARE I ÖST
DANMARK, ÅLDERSFÖRDELNING

5%	
  

15%	
  

34%	
  

33%	
  

13%	
  

0-9 år 

10-24 år 

25-39 år 

40-64 år 

över 64 år 

12%	
  

18%	
  

20%	
  

34%	
  

16%	
  

0-9 år 

10-24 år 

25-39 år 

40-64 år 

över 64 år 

12%	
  

18%	
  

20%	
  

34%	
  

16%	
  

0-9 år 

10-24 år 

25-39 år 

40-64 år 

över 64 år 

BEFOLKNING I ÖSTDANMARK, 
ÅLDERSFÖRDELNING

 -       

 �500     

 1�000     

 1�500     

 2�000     

 2�500     

 3�000     

 3�500     

 4�000     

 4�500     

0-9 år 10-24 år 25-39 år 40-64 år över 64 år 

2008 

2014 

Källa: Örestat

Källa: Örestat

Källa: Örestat



6

FRÅN REGIONALA TILL GLOBALA DRIVKRAFTER – BILAGA

ØRESUNDSINSTITUTTETS ANALYS • Mars 2016

Region Huvudstaden, medan blott 13 procent bor i 
Region Själland. 

Antalet svenska invånare i Östdanmark har 
ökat i samtliga sex själländska regiondelar under 
perioden 2008-14, men olika mycket. Köpenhamns 
omnejd har haft den största tillväxten med en ge-
nomsnittlig årlig ökning av antalet svenska invånare 
på 5,3 procent, och Nordsjälland har haft den lägsta 
ökningen med 0,8 procent per år. (Det ska dock 
noteras att Bornholm har haft nolltillväxt). Det är 
dock inte i alla kommuner i Köpenhamns omnejd 
som antalet svenskar ökat. Till exempel bodde det i 
ett antal kommuner längs Ring 3 (Herlev, Glostrup 
Albertslund, Ishøj och Vallensbæk) färre svenskar i 
slutet av 2014 än 2008.

Flyttströmmen av skåningar styrs av bostads-
marknaden och flyttströmmen av övriga svenskar av 
arbetsmarknadsläget

Nästan tre fjärdedelar av de svenskar som flyttade 
till Östdanmark under 2014 flyttade från en bostad 
i Skåne, men det är bara under de senaste fem åren 
som nettoflyttströmmen av svenska medborgare 
från Skåne till Östdanmark har varit större än 
flyttströmmen av svenska medborgare från övriga 
Sverige till Östdanmark. Totalt flyttade det under 
perioden 2008-2014 såväl 4 000 svenska medborg-
are från Skåne till Östdanmark som 4 000 svenska 
medborgare från övriga Sverige till Östdanmark. 
Och sett till hela perioden 2000-2014 flyttade 1 
000 fler personer från övriga Sverige till Östdan-
mark än från Skåne till detsamma. (Övriga Sverige: 
7 600, Skåne: 6 600).

Flyttmönstret för skåningar ser likadant ut som 
för danskar som flyttar över Sundet och bedöms till 
stor del vara styrt av bostadspriserna. Flyttströmmen 
av svenskar från övriga Sverige verkar i hög utsträck-
ning vara styrd av arbetsmarknadsläget i Danmark, 
framförallt det i Köpenhamn.

Den stora merparten (63 procent) av de svenska 
medborgare som flyttar från Sverige till Östdanmark 
flyttar till Köpenhamn. Men sedan 2008 har allt fler 
valt att bosätta sig i Köpenhamns omnejd. År 2008 
flyttade 18 procent av de svenska invandrarna till 
Danmark till Köpenhamns omnejd. 2014 har den 
andelen ökat till 24 procent – nästan var fjärde. Det 
beror på en ökning i inflyttningen från Skåne som 
tar fart samtidigt som bostadspriserna i Köpenhamn 
börjat öka igen.

Många danskar i Skåne har fått barn
Antalet danska medborgare bosatta i Skåne har 
minskat med i genomsnitt 0,2 procent årligen un-

FLYTTNINGSNETTO, SVENSKA 
MEDBORGARE, FRÅN SVERIGE TILL 
ÖSTDANMARK

Inflyttningsregiondel för svenska medborgare 
som flyttar till Östdanmark från hela Sverige 
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der perioden 2008 till 2014 efter en genomsnittlig 
årlig ökning på 11 procent under perioden 1999-
2008. I 18 av Skånes 33 kommuner finns det idag 
färre danska invånare än 2008.

Vid slutet av 2014 bodde 23 800 danska med-
borgare i Skåne. Nästan två tredjedelar (63 procent) 
av danskarna bodde i någon av de tre städerna 
Malmö (49 procent), Helsingborg (9 procent) eller 
Landskrona (5 procent), som har det gemensamt att 
de antingen har eller har haft färjeförbindelse eller 
fast förbindelse till Danmark.

Barn i åldern 0-14 år utgör en ständigt växande 
del av gruppen danskar i Skåne. 2014 utgjorde 
0-14-åringarna 24 procent av de danskar som 
bodde i Skåne, en ökning från 18 procent 2008. En 
stor del av de danskar som under 00-talet flyttade 
till Skåne var unga par och många av dessa har idag 
bildat familj. En del danska familjer väljer dock att 
flytta tillbaka till Danmark när barnen närmar sig 
skolåldern. Barn i 6-14-årsåldern utgör endast 9 
procent av danskarna i Skåne, medan de i 0-5-årsål-
dern utgör 15 procent. 

Danskarna i Skåne är yngre än den övriga 
befolkningen. Hälften av dem är under 37 år och 
genomsnittsåldern är 36,1 år. Yngst är danskarna i 
Malmö med en genomsnittsålder på 29,6 medan de 
äldsta danskarna finns i Osby där genomsnittsåldern 
är 54,8 år.

Malmö är den svenska kommun där danskarna 
utgör den största andelen av befolkningen. 3,7 
procent av Malmös invånare har danskt medborgar-
skap, medan danskarna utgör 1,8 procent av Skånes 
totala befolkning. Det är intressant att notera att i 
Helsingborg och i Lund utgör danskarna en mindre 
andel än i Skåne som helhet: 1,6 procent i Helsing-
borg och 0,6 procent i Lund.

Danskarna har flyttat längre in i Skåne efter 
Citytunnelns öppning
Det finns ett tydligt mönster i vilka skånska 
kommuner som har fått fler danska invånare sedan 
finanskrisen. Hässleholm, Kristianstad och Lund 
– tre kommuner med stationer där Öresundstågen 
stannar – är de som har haft den största tillväxten 
sett till antalet danska invånare under perioden 
2008-2014, med en genomsnittlig årlig tillväxt på 
6,7 procent, 3,8 procent respektive 3,3 procent. För 
alla tre stationsstäderna förkortades tågresan mot 
Danmark med tio minuter i och med öppningen 
av Citytunneln 2010. Även i Landskrona – där 
Öresundstågen också stannar – har antalet dans-
ka invånare ökat sedan 2008: med 1,6 procent. 
Detsamma gäller Vellinge och Trelleborg längs E6/
E22. Vellinge hade 2014 1,7 procent fler danskar än 
2008 och Trelleborg 0,8 procent fler.

Statistiken visar antalet danska medborgare i 
Skåne och svenska medborgare i Östdanmark. 
Fram till 1 september 2015 har det inte varit 
möjligt för danska medborgare att ha dubbelt 
medborgarskap. Därför har de danskar som velat 
rösta i det svenska riksdagsvalet varit tvungna att 
avsäga sig sitt danska medborgarskap. Den dans-
ka grundlagen innebär att danskar som bosätter 
sig permanent utomlands förlorar sin rösträtt till 
Folketinget, så genom att byta medborgarskap 
har danskarna fått tillbaka sitt demokratiska 
inflytande på nationell politik. Svenska medborg-
are bosatta i Danmark har däremot inte förlorat 
sitt demokratiska inflytande i Sverige. Det är 
inte känt hur många som har bytt från danskt 
till svenskt medborgarskap och från svenskt till 
danskt, men det antas vara en mindre grupp.

Statistiken kan inte säga allt
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Drivkrafter

Det är främst utvecklingen på den danska arbets-
marknaden som styr arbetsmarknadsintegrationen 
över Öresund. Men medan den danska sysselsätt-
ningen minskade med 4 procent från 2008 till 
2012, minskade arbetsmarknadsintegrationen i 
Öresundsregionen under samma period betydligt 
mer (med 23 procent). En möjlig förklaring till att 
de svenska pendlarna i högre grad än sina danska 
kollegor har förlorat sina jobb, är att majoriteten 
av de svenska pendlarna varit anställda i relativt få 
år innan krisen kom, och därför varit billigare att 
avskeda än den övriga arbetskraften. En annan tes är 
att utländsk arbetskraft i allmänhet ses som en form 
av reservarbetskraft, som man kan/får dra nytta av i 
högkonjunkturer, men som man gör sig av med när 
den inte längre behövs.

Pendlingen styrs av både arbetsmarknads- 
och bostadsmarknadsintegration
Pendlingen över Öresund har fallit med 21 procent 
sedan toppnoteringen under 2008. 93 procent av 
alla pendlare pendlar från Skåne till Östdanmark.

Utvecklingen av pendlingen över Öresund beror 
såväl på arbetsmarknads- som bostadsmarknadsin-

tegrationen. Om du pendlar över Öresund till följd 
av en flytt, bidrar du till bostadsmarknadsintegra-
tionen och inte till arbetsmarknadsintegrationen. 
Det är också andra drivkrafter som ligger bakom 
utvecklingen. Hädanefter används medborgarskapet 
som en skiljelinje. Är du bosatt i ditt fosterland 
men anställd av en arbetsgivare i grannlandet, anses 
det som arbetsmarknadsintegration. Det vill säga 
att när danskar pendlar från Östdanmark till Skåne 
eller svenskar pendlar från Skåne till Östdanmark 
betraktas det som arbetsmarknadsintegration. 
Personer med andra nationaliteter än danskar och 
svenskar fördelas lika mellan bostadsmarknadsinte-
gration och arbetsmarknadsintegration. Hädanefter 
omfattas därför endast svenska medborgare samt 
50 procent av övriga personer med icke-danska och 
icke-svenska medborgarskap.

Finanskrisen hade större effekter på pendlingen 
från Skåne än på den danska sysselsättningen

Antalet svenska medborgare med jobb i Östdan-
mark har minskat med 2 700 personer från 2008 
till 2013. Det är en drygt 50 procent större minsk-
ning än motsvarande minskning av antalet danska 
medborgare, som pendlar från Skåne till Östdan-
mark. Det sistnämnda antalet har minskat med 1 
700 personer under samma period, vilket ungefär 
motsvarar minskningen i antalet danska medborga-
re i arbetsför ålder som bor i Skåne (- 1 650).

Arbetsmarknadsintegrationen har följt samma 
utveckling som sysselsättningen. Finanskrisen 
utvecklades i Danmark till en realekonomisk kris, 
där den danska ekonomin drabbades av recession. 
Det påverkade den danska sysselsättningen, som 
från 2008 till 2012 minskade med 4 procent. Det 
påverkade också arbetsmarknadsintegrationen i 
Öresundsregionen, som under samma period har 
minskat med 23 procent.

Minskningen i pendlingen från Skåne till Öst-
danmark kan förklaras av den ekonomiska avmatt-
ningen i Danmark, men storleken på minskningen 
kan förklaras av andra faktorer. Minskningen i 
pendlingen under perioden 2008 till 2012 (23 pro-
cent) är mycket högre än minskningen i den danska 
sysselsättningen. Många svenskar blev anställda i 
konjunkturkänsliga yrken under högkonjunktu-
ren på 00-talet och har därför drabbats hårdare än 
den inhemska arbetskraften av den ekonomiska 

ARBETSMARKNADEN
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avmattningen. Men det förklarar endast en liten del 
av minskningen. Generellt sett har svenskarna åkt 
ut från den danska arbetsmarknaden i efterdyning-
arna av krisen. Endast inom offentlig förvaltning 
och försvar samt utbildningssektorn, som båda är 
branscher där pendlare är underrepresenterade, 
har antalet svenska pendlare ökat under perio-
den 2008-2012. Och inom transportbranschen, 
där de svenska pendlarna historiskt varit många, 
har sysselsättningen i Östdanmark minskat med 
mer än minskningen av antalet svenska anställda 
i branschen. För alla andra övriga branscher har 
minskningen i sysselsättningen drabbat de svenska 
anställda långt hårdare än de övriga medarbetar-
grupperna. Värst ser det ut i hotell- och restaurang-
branschen som idag har 10 procent fler anställda än 
2008, men där antalet svenska pendlare har sjunkit 
med 29 procent. 

Det kan finnas många förklaringar till varför de 
svenska pendlarna i högre grad än sina danska kol-
legor har förlorat sina jobb. En möjlig förklaring är 
att majoriteten av de svenska pendlarna har varit an-
ställda i relativt få år innan krisen kom, och därför 
är billigare att avskeda än den övriga arbetskraften. 
En annan tes är att utländsk arbetskraft i allmänhet 
ses som en form av reservarbetskraft, som man kan 
dra nytta av i högkonjunkturer, men som man gör 
sig av med när den inte längre behövs.

I praktiken vet vi inte om svenskarna, som tidi-
gare arbetade i Danmark har slutat på grund av att 
de har fått jobb i bosättningslandet eller om de har 
blivit avskedade. En faktor som kan ha uppmuntrat 
de svenska pendlarna att söka jobb i hemlandet är 
växelkursutvecklingen sedan 2011.

Pendlingen (danskar och 50 procent av dem med 
övriga nationaliteter) från Östdanmark till Skåne 
har ökat med 46 procent mellan 2008 och 2012, 
men har ökat från en ganska låg nivå och utgör 
fortfarande mindre än 10 procent av den totala 
Öresundspendlingen. Även här följer pendlingsut-
vecklingen den generella utvecklingen på arbets-
marknaden – sysselsättningen i Skåne har ökat med 
4 procent mellan 2008 och 2012 – dock med ett 
enstaka undantag: när pendlingen föll under 2010. 
Denna minskning hänger utan tvekan ihop med 
den kraftiga nedgången i den svenska kronans vär-
de, vilket sannolikt kom som en överraskning för de 
allra flesta pendlare och troligen fick en del att söka 
jobb i bosättningslandet.

ANTAL PENDLARE FRÅN SKÅNE 
TILL ÖSTDANMARK	
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Medvetenheten om vad kulturen och turismen har 
att erbjuda har ökat i Öresundsregionen, bland 
annat genom kampanjer från turistorganisationerna 
och trafikbolagen, och antalet övernattningar har 
ökat. För danskarna har kunskapen om och besöken 
i Skåne ökat betydligt. Antalet danska övernatt-
ningar i Skåne och Malmö har ökat markant och 
mer än i Sverige som helhet, där antalet danska 
övernattningar har minskat med 18 procent från 
2008 till 2014. I Region Skåne ökade de danska 
övernattningarna med över 60 procent från 2008 
till 2009, för att därefter minska igen som en effekt 
av valutaskillnaden. 2014 års nivå med 188 385 
övernattningar, ligger dock fortfarande 19 procent 
över 2008 års nivå. Antalet danska övernattningar 
i Malmö befann sig på en relativt låg nivå under 
2008 och tillväxten på 51,9 procent under perioden 
2008-2014, måste därför ses i förhållande till en låg 
utgångspunkt. År 2008 skedde 58 317 danska över-
nattningar i Malmö och år 2014 var siffran 88 581.

Region Huvudstaden har fått fler svenska gäster, 
medan tillväxten i resten av Danmark har varit mer 
blygsam. Antalet svenska övernattningar i Danmark 
ökade med 4 procent under perioden 2008-2014, 
men sett över en längre period har antalet svenska 
övernattningar i Danmark minskat markant. De 

svenska övernattningarna i den danska huvudstads-
regionen ökade med 21,1 procent under perioden 
2008-2014. Men mellan 2008 och 2009 minskade 
de med 20,7 procent på grund av valutaskillnaden. 
I Region Själland var minskningen ännu större: 
30,1 procent. Antalet svenska övernattningar i 
Region Själland minskade ytterligare under 2010, 
och har sedan dess ökat långsamt igen. Men jämfört 
med rekordåret 2008, då antalet svenska över-
nattningar i Region Själland uppgick till 279 387 
stycken, minskade de med 14,4 procent fram till 
och med 2014.

TURISM

2014 Tillväxt 
2008-2014

Danska övernattningar  
i Region Skåne

188 385 19%

Svenska övernattningar  
i Region Huvudstaden

811 426 21%

Svenska övernattningar  
i Region Själland

239 038 -14%

ÖVERNATTNINGAR PÅ ANDRA  
SIDAN ÖRESUND

Källa: Danmarks Statistik och Statistiska Centralbyrån	
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Öresundsregionen har efter finanskrisen gått in i en 
ny fas: en omställningsfas, där organisationer och 
samarbetsformer omvandlas, nya strategier läggs och 
nya mål sätts upp. Den första fasen omfattade åren 
strax efter öppnandet av Öresundsbron. Då riktades 
fokus mot att få den nya regionen att fungera och 
mot de introverta processerna. Informationstjänsten 
Øresunddirekt grundades 2000, Øresundsinstituttet 
2002, det kom ett skatteavtal mellan Danmark och 
Sverige 2003, vilket bland annat gav pendlarna ett 
särskilt broavdrag, medan det politiska samarbetet i 
Öresundskomiteen hade etablerats redan 1993. 

I och med finanskrisen användes tiden efterhand 
allt mindre till de stora visionära projekten. I stället 
skiftade fokus till vad pengarna spenderas på och 
den internationella konkurrensen mellan storstä-
der. Med Fehmarn Bält-förbindelsen som väntas 
öppna 2026, samt ESS, som tas i bruk år 2019 och 
beräknas vara slutfört år 2025, stärks Öresundsre-
gionens ställning och tillgänglighet internationellt. 
Ett antal Öresundsorganisationer har genomgått 
eller genomgår just nu en omvandlingsprocess och 
omorganisation med syftet att stärka regionen i 
den internationella konkurrensen och/eller ge mer 
valuta för pengarna. Øresundsinstituttet fick en ny 

strategi under 2014, Öresundskomiteen omvandlas 
den 1 januari 2016 till the Greater Copenhagen and 
Skåne Committee och Medicon Valley Alliance fick 
en ny strategi under 2015.

Generellt behöver samarbetena bred förankring i 
både den svenska och danska delen av Öresundsre-
gionen för att bestå över tid. Ju färre personer som 
är eller som känner sig som en del av samarbetet, 
desto större är risken för att samarbetet läggs ner 
under kristider, så som vi har sett ske med flera av 
Öresundssamarbetena. Ju bredare förankring, desto 
större är ambassadörsnätverket för det konkreta 
samarbetet. Örestat är ett exempel på ett samarbete 
med ett litet ambassadörsnätverk, medan Medicon 
Valley Alliance är ett exempel på ett samarbete med 
ett stort nätverk.

 En rad Öresundssamarbeten har eller har haft 
ett självständigt sekretariat. Dessa kan delas in i tre 
grupper: integrationsaktörerna, klusterorganisatio-
nerna och fyrtornsprojekt. Till den senare kategorin 
hör de tre nedlagda samarbeten Öresundsuniver-
sitetet, Øresund Science Region samt Öresund 
Network. Ett fyrtornsprojekt som aldrig har haft 
något självständigt sekretariat är statistiksamarbetet 
Örestat.

SAMARBETEN
FYRTORNSPROJEKT OCH INTEGRATIONSAKTÖRER

Fas 1 – introverta 
processer

3 faser med olika fokus och krav på organisationerna
Öresundsregionens livslinje

2000 2005 2010 20202015 2025

Fas 2– Omställningsfas Fas 3 – Internationell 
konkurrenskraft

1993 
Öresunds-
komiteen 
etableras

Bron 
öppnar

Øresund-
direkt 
etableras

Danskt-
svenskt 
skatteavtal

Øresund 
Network 
läggs ned

Øresundsuniversitetet 
och Øresund Science 
Region läggs ned

Øresundsinstituttet 
ny strategi

Det politiska sam-
arbetet förnyas 
– Greater Copenhagen

Medicon Valley 
Alliance förnyas

Øresundsinstituttet 
etableras

ESS 
färdigt

Fehmarn Bält 
förbindelsen öppnar



12

FRÅN REGIONALA TILL GLOBALA DRIVKRAFTER – BILAGA

ØRESUNDSINSTITUTTETS ANALYS • Mars 2016

Marknadsföringsamarbetet Öresund Network 
som finansierades av Ekonomi- och näringslivs-
ministeriet, Region Huvudstaden, Region Skåne 
och Sveriges Utrikesdepartementet lades ner 2008. 
Anledningen var att det hela tiden varit planen att 
de två länderna successivt skulle minska sin finan-
siering, samt att det kunde uppnås synergieffekter 
genom att flytta över en del av aktiviteterna  till 
Øresunddirekt (Berlingske 16 augusti 2007 ”Öre-
sund Network nära att läggas ner”).

Öresundsuniversitetet var ett samarbete mellan 
nio danska och svenska universitet, som grundades 
1997 och lades ner 2012. 2002 grundades Øresund 
Science Region som underorganisation med ge-
mensamma sekretariat. Øresund Science Region var 
ett dubbel trippel helix-samarbete mellan regionala 
myndigheter, universitet och företag i Danmark och 
Sverige och byggde upp plattformarna Medicon, 
Food, IT, Logistics, Environment, Nano, Design, 
Materials, Diginet och Humaniora.

Medicon Valley Alliance (ursprungligen Medicon 
Valley Academy) är en medlemsfinansierad life 
science-klusterorganisation, som startades 1997 som 
ett Interregprojekt och i dag har cirka 250 medlem-
mar. Organisationen har under 2015 antagit en ny 
strategi.

Statistiksamarbetet Örestat är det enda fyrtorns-
samarbetet, som inte har ett eget sekretariat. Samar-
betet började som ett interregprojekt, som tog fram 
gränsregional statistik och skapade en databank. Två 
efterföljande interregprojekt har vidareutvecklat det 
statistiska innehållet i databanken. Den kontinu-
erliga driften av databanken samt uppdatering av 
befintlig statistik finansieras av Region Skåne samt 

Danmarks Statistik, som sedan 2001 har avsatt 
budgetmedel för samarbetet. 

Danmarks statistiks finansiering utsätts dock 
för årliga besparingar på samma sätt som de övriga 
statistikområdena, vilket innebär att den danska 
finansieringen minskar från år till år. Man har i 
flera år försökt få en statlig svensk medfinansie-
ring till samarbetet, vilket ännu inte har lyckats. 
Att huvuddelen av finansieringen vilar på en enda 
organisation, Region Skåne, är ohållbart på längre 
sikt. En omstart av samarbetet kan vara en möjlig 
lösning, som kan öppna upp för medfinansiering 
från andra källor.

Centrum för Öresundsstudier (CORS) vid Lunds 
Universitet är en nätverksorganisation med mål-
sättningen att skapa möten mellan forskare med 
intresse för dansk historia, kultur och samhälle, 
Öresundsregionen, samt dansk-svenska relationer. 
CORS håller seminarier, workshops och konferenser, 
ger ut tidskriften Gränslös och en bokserie. Både i 
tidskriften och bokserien, där verken ofta är antolo-
gier, är majoriteten av författarna svenska. Men det 
finns också många danska forskare som publicerar 
material i såväl böckerna som tidskriften. CORS är 
ett exempel på ett brett förankrat nätverk med många 
ambassadörer, dock utan större synlighet. 

Informationstjänsten Øresunddirekt och det 
dansk-svenska kunskapscentret Øresundsinstituttet 
är båda kunskapsorganisationer med ett kontinu-
erligt flöde: Øresunddirekt av privatpersoner och 
företag som har aktiviteter på tvärs över Sundet, och 
Øresundsinstituttet av nyheter, fakta och analyser, 
som ger ett kunskapsfundament för Öresundssam-
arbetet.

Förutom de Öresundssamarbeten som har eller 

Politiskt samarbete
•	 the Greater Copenhagen and Skåne Committee 

(tidigare Öresundskomiteen)
•	 Forskning
•	 Centrum for Öresundsstudier

Kunskapsorganisationer 
•	 Øresunddirekt
•	 Øresundsinstituttet

Fyrtornssamarbeten som omorganiserats
•	 Medicon Valley Alliance

Fyrtornssamarbeten som lagts ner
•	 Öresundsuniversitetet
•	 Øresund Science Region
•	 Öresund Network

Fyrtornssamarbeten med behov av omstart
•	 Örestat

Omorganisation efter 2008
•	 Øresundsinstituttet
•	 Medicon Valley Alliance
•	 Öresundskomiteen
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har haft ett självständigt sekretariat, finns en lång 
rad samarbeten mellan regionala myndigheter, 
universitet och företag i Öresundsregionen.

EU är via stödprogrammet Interreg Öresund-Kat-
tegat-Skagerrak den största finansiären av nya 
projekt och samarbeten i Greater Copenhagen/Öre-
sundsregionen. Totalt har det avsatts 54 miljoner 
euro till Öresundsprojekt under programperioden 
2014-2020. Eftersom de regionala aktörerna ska 
bidra med lika mycket, omfattar Öresundsprojekten 
en samlad ekonomi på 108 miljoner euro inom in-
satsområdena innovation, grön ekonomi, transport 
och sysselsättning.

Tre stora interregprojekt
ReproUnion: 15,4 miljoner euro

Ofrivillig barnlöshet står i fokus för interregpro-
jektet ReproUnion, som startade den 15 september 
2015 och löper i tre år. Region Skåne och Region 
Huvudstaden, universitet och sjukhus i regionen, 
samt läkemedelsföretaget Ferring och Medicon Val-
ley Alliance deltar i projektet. Det är en fortsättning 
på projekten ReproSund och ReproHigh.

Lightning Metropolis: 7,3 miljoner euro
Interregprojektet vill göra regionen till ett labo-

ratorium för smart belysning i städerna genom 20 
specifika demonstrationsprojekt i offentliga miljöer. 
Kunskaper och färdigheter ska delas tvärs över 
Öresund. Åtta kommuner, två regioner, tre univer-
sitet och flera organisationer och företag, inklusive 
DONG och Philips deltar. Projektet startade den 1 
oktober 2015 och löper i tre år.

ESS & MAX IV Cross Border and Society: 19 
miljoner euro

Ett stort samarbete mellan 27 olika partner, 
däribland åtta universitet från Danmark, Norge 
och Sverige. Region Skåne leder projektet som ska 
förbereda unga forskare för att kunna använda tek-
niken vid forskningsanläggningarna ESS och MAX 
IV, som byggs utanför Lund. 

Dessutom består projektet av delprojekt om 
internationell marknadsföring, involvering av yrkes-
livet, gränshinder och mottagning av internationella 
talanger. 

Den totala budgeten är 19 miljoner euro, hälften 
kommer från EU:s regionala utvecklingsprogram 
för Öresund-Kattegat-Skagerrak.
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